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Negócio
Projeto de arquitetura, projetos de
planejamento urbano/ambiental, projeto de
mobilidade e consultoria em projetos
urbanos e capacitação institucional.

Missão
Desenvolver projetos, estudos e soluções em
Arquitetura, Planejamento Urbano e
Engenharia de Mobilidade Urbana,
satisfazendo as necessidades com eficiência,
responsabilidade e valor agregado de acordo
com o bem estar humano e social.

Visão
Tornar-se referência na prestação de serviços
em nível nacional e ter trabalhos executados
em nível internacional.

Valores
Pessoas, Relacionamento, Vida, 
Sustentabilidade. 

Empresa Contratada

https://goprojetos.arq.br



Metodologia

LEI Nº 12.587, DE 3 DE JANEIRO DE 2012.

http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/lei%2012.587-2012?OpenDocument


Política Nacional de Mobilidade Urbana

1. Integração com a política de desenvolvimento urbano

2. Prioridade dos modos de transportes não motorizados sobre os 
motorizados e  dos serviços de transporte público coletivo sobre o 
transporte individual motorizado;

3. Mitigação dos custos ambientais, sociais e econômicos dos 
deslocamentos de pessoas e cargas na cidade;

4. Incentivo ao desenvolvimento científico-tecnológico e ao uso de 
energias renováveis e menos poluentes;

5. Usuário participa da Gestão Democrática;



Cronograma de Execução

1° MÊS 2° MÊS 3° MÊS 4° MÊS 5° MÊS 6° MÊS 7° MÊS 8° MÊS 9°MÊS 10° MÊS

Junho Julho Agosto Setembro Outubro Novembro Dezembro Janeiro Fevereiro Março

1

1ª Etapa - Mobilização e 

Levantamento de 

informações

PRODUTO 1

2
2ª Etapa - Diagnóstico e 

prognóstico
PRODUTO 2

3
2ª Etapa - Diagnóstico e 

prognóstico
PRODUTO 3 

4
3ª Etapa: Diretrizes e 

propostas
PRODUTO 4

5
4ª Etapa: Consolidação do 

Plano
PRODUTO 5

Cronograma Físico

DISCRIMINAÇÃO/ETAPAS*

PERÍODO (MÊS)



LEVANTAMENTOS DE INFORMAÇÕES SOBRE A MOBILIDADE DE ERECHIM



ELEMENTOS QUE FIZERAM PARTE DOS LEVANTAMENTOS

Å PESQUISASDEINFORMAÇÕESSOCIOECONÔMICAS
Å LEVANTAMENTODELEGISLAÇÕES
Å INVENTÁRIODASCONDIÇÕESDECIRCULAÇÃOVIÁRIAPEATONAL
Å INVENTÁRIODOSISTEMACICLOVIÁRIODEERECHIM
Å ATUALIZAÇÃODO INVENTÁRIODO SISTEMADE CIRCULAÇÃODO TRANSPORTE

COLETIVO
Å INVENTÁRIODADEMANDADAMOBILIDADENAÁREARURAL
Å INVENTÁRIODOSISTEMADECIRCULAÇÃOECONTROLEDOTRÁFEGOGERAL
Å INVENTÁRIODOSPONTOSDECIRCULAÇÃODECARGA
Å PESQUISAORIGEMEDESTINO
Å IDENTIFICAÇÃODENOVOSPARCELAMENTOSDOSOLO
Å IDENTIFICAÇÃODENOVOSEMPREENDIMENTOSEMPRESARIAIS
Å IDENTIFICAÇÃODEESTUDOSEPROJETOSEXISTENTES
Å PESQUISADOSIMPACTOSAMBIENTAIS
Å PESQUISASOBREENGENHARIADETRÁFEGO



INFORMAÇÕES SOCIOECONÔMICAS

A curvade crescimento
demonstra que a população
de Erechim está em
ascensão,seguindoo padrão
do estado.

Fatores Demográficos



INFORMAÇÕES SOCIOECONÔMICAS

Modelo para o crescimento da frota de veículos em Erechim
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Com o objetivo de 
estimar o 
crescimento futuro da 
frota de veículos do 
município para os 
próximos 20 anos, é 
proposta um modelo 
Řƻ ǘƛǇƻ ά{έ Ŝ 
representado na Eq. 
1, a qual foi calibrada 
com os dados do 
período de análise. 



INFORMAÇÕES SOCIOECONÔMICAS

Evolução urbana de Erechim

O processo de urbanização 
de Erechim resultou em uma 
malha fragmentada, repleta 
de vazios urbanos que tende 
ao espraiamento. O mapa de 
evolução da cidade, reproduz 
parcialmente a evolução da 
ocupação da malha da 
cidade, por meio dos 
loteamentos. A década de 50 
é marcada pela ocupação das 
áreas suburbanas, que tem 
continuidade nas décadas 
seguintes, ocupando áreas 
cada vez mais distantes da 
área central.



PESQUISA ORIGEM E DESTINO



PESQUISA ORIGEM E DESTINO

Zonas de Pesquisa



PESQUISA ORIGEM E DESTINO

DIVULGAÇÃO DO FORMULÁRIO ONLINE

Os formulários online e físico contém as 
mesmas perguntas, com separação das 

respostas obtidas pelo acesso público ou 
pela abordagem dos entrevistados.



PESQUISA ORIGEM E DESTINO

00 01 02 03 04 05 06 ZR

00 18746 20,72% 226 226 74,8% 3,1% 0,9% 5,8% 5,8% 4,4% 2,2% 3,1%

01 11786 13,03% 340 142 50,0% 7,7% 2,8% 14,8% 11,3% 8,5% 1,4% 3,5%

02 5546 6,13% 318 67 53,7% 3,0% 38,8% 11,9% 4,5% 3,0% 7,5% 1,5%

03 780 0,86% 5 5 40,0% 0,0% 0,0% 40,0% 20,0% 0,0% 0,0% 0,0%

04 22860 25,27% 358 276 48,2% 2,2% 0,7% 5,4% 35,9% 4,3% 1,8% 1,4%

05 19702 21,78% 405 238 74,4% 1,7% 0,8% 12,2% 1,3% 5,5% 3,8% 0,4%

06 11051 12,21% 372 133 79,7% 0,0% 0,0% 7,5% 2,3% 4,5% 6,0% 0,0%

TOTAL 90471 100% 2024 1087

00 - Região Central

01 -  Sto Antonio/Aeroporto/Vitoria/São José/Petit Vilage/Pres. Castelo Branco/Progresso/Tigre

02 - Bairro Liberdade/ Atlântico/ Maria Clara/ Novo Atlântico/ Demoliner

03 - Area Industrial 1

04 - Bairro Bela Vista/ Linho/ José Bonifácio/ Parque Lívia/ São Vicente de Paula

05 - Bairro Victória 2/ Cerâmica/ Aldo Arioli/Parque dos Imigrantes/ São Cristovão/ Fátima/ Koller, Bairro Espírito Santo/ Santa Catarina/ Triângulo/ Dalmolin/ Vale Dourado

06 - Bairro Consolata/ Frinape/ Agricola/ Boa Vista/ Presidente Vargas/ Bandeirante/ Tres Vendas/ Cotrel / Bairro Paiol Grande/ Jabuticabal/ Dal Molin

ZR - Zona Rural

Zona de 

Estudo

Zona de Estudo de Destino
Total de pesquisas 

consideradas pelo $ 

de PU

Total de 

pesquisas 

pela origem

% de 

PU

População 

Urbana 

(PU)



PESQUISA ORIGEM E DESTINO

A Zona Central concentra a maior parte das viagens geradas por zona, 
seguida pela Zona 3 ςIndustrial e Zona 4 ςna região do Bela Vista.



PESQUISA ORIGEM E DESTINO

Considerando todo o público analisado, tem-se cerca de 70% 
dos deslocamentos para motivo de trabalho, seguido dos 
estudos com cerca de 10% das viagens.



PESQUISA ORIGEM E DESTINO

Em média, pouco mais de 1/3 dos deslocamentos é realizado de carro, como 
motorista, e 1/4 dos deslocamentos é realizado em transporte coletivo urbano.



PESQUISA ORIGEM E DESTINO

O tempo de deslocamento médio é de 10 a 20 minutos e concentra 
a maioria de 40%. 
Para cerca de 20% dos entrevistados, tem-se deslocamento médio 
de 20 a 30min e de 5 a 10 min.



PESQUISA ORIGEM E DESTINO

Os deslocamentos são realizados pela grande maioria dos 
entrevistados de 1 a 2 vezes por dia, nos picos da manhã e 
noite provavelmente, sendo que cerca de 40% faz as viagens 
de 3 a 4 vezes por dia.



PESQUISA ORIGEM E DESTINO

As viagens são parcialmente realizadas com destino único e a 
maioria das outras paradas é realizada na volta da viagem.



PESQUISA ORIGEM E DESTINO

Perfil dos respondentes



PESQUISA ORIGEM E DESTINO

Perfil dos respondentes

Pode-se dizer que o perfil dos respondentes na média corresponde a famílias com 3 a 4 
integrantes, com renda média de 1 a 2 salários mínimos ou de 2 até 3 salários.



PESQUISA ORIGEM E DESTINO

Perfil dos respondentes

Os respondentes tem em sua maioria casa própria e um automóvel. 
Metade dos respondentes tem uma moto também. 
Destaca-se porém o 1/3 dos respondentes com 1 bicicleta em casa.



PESQUISA ORIGEM E DESTINO
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Os dados também 
foram separados e 
analisados por zona 
de pesquisa.

Zona central tem 
predominância de 
público muito 
insatisfeito.

Zona 01 ςzona do 
aeroporto tem 
predominância de 
público insatisfeito.

Grau de satisfação com infraestrutura geral



PESQUISA ORIGEM E DESTINO

Zona 02 ςzona da 
região da Liberdade 
e 03 ςzona 
industrial têm 
predominância de 
público insatisfeito 
e muito insatisfeito.
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PESQUISA ORIGEM E DESTINO

Zona 04 ςzona da região 
do bairro Bela Vista têm 
público satisfeitoquando 
destacada a 
infraestrutura viária para 
veículos e motos e divide 
opiniões entre satisfeitos 
e insatisfeitos nos 
demais itens.

Assim como na Zona 05 ς
região do Bairro Vitória, 
que tem aumente de 
satisfeitos, mas 
predominância de 
insatisfeitos e 
indiferentescom o 
sistema. 
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PESQUISA ORIGEM E DESTINO

Grau de satisfação com infraestrutura geral

Na Zona 06 ςregião do 
Bairro Consolata, tem-se 
novamente 
predominância de 
público insatisfeito e 
muito insatisfeito com a 
infraestrutura.
O número de 
respondentes 
indiferentes ao sistema 
também é significativo.
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PESQUISA ORIGEM E DESTINO

Análise dos resultados

Os dados de deslocamentoentre ZT dão sinais
evidentesdadependênciado centrodacidade.

Cerca de 40% dos estudantes de Erechim se
deslocamatravésdo transporte coletivo por fretamento
aocompararmososdados10,62%comos4,81%.

Épossívelafirmarqueosmodosescolhidosparaos
deslocamentosna ida são os mesmosque na volta em
mudançaspercentuaismuito irrisórias.

Um a cada quatro deslocamentossão realizados
em um intervalo de tempo de até 10 minutos. Dois a
cadatrês deslocamentossãorealizadosem um tempo de
até 20minutos.

Um a cada cinco pessoaspossuembicicleta em
casa. Percentualde 11% que possuemduasbicicletase
10% que possuem uma bicicleta em casa. Há um
potencial residual de oferta para estes meios de
transportenacidade.

DEPENDÊNCIA 
CENTRAL

TRANSPORTE 
ESTUDANTIL

DESLOCAMENTO 
IDA E VOLTA

TEMPO MÉDIO DE 
DESLOCAMENTO

BICICLETAS



INVENTÁRIO DAS CONDIÇÕES DE CIRCULAÇÃO VIÁRIA PEATONAL DE ERECHIM



INVENTÁRIO DAS CONDIÇÕES DE CIRCULAÇÃO VIÁRIA PEATONAL

Características dos passeios

Condições de acessibilidade

Condições da superfície e tipo de calçamento
Elementos de conforto ςarborização e espaço para descanso

NBR 9050
Lei Federal 10.098/2000
Lei Federal 10.741/2003



Amostra do Inventário dos Trechos
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Verifica-se a ausência de padrão. Tantas vias mais largas, que tendem a 
velocidades maiores e tráfego mais intenso, quanto vias mais estreitas que tendem 
a velocidade menores e tráfego mais local possuem calçadas com dimensões 
similares ou não possuem passeio.



Amostra do Inventário dos Trechos

Mapa - Largura das Calçadas



Amostra do Inventário dos Trechos

Mapa ςEstado de Conservação de Calçadas



INVENTÁRIO DAS CONDIÇÕES DE CIRCULAÇÃO VIÁRIA PEATONAL

Exemplo dos registros

Zona 00 ςtrecho 01 Zona 01 ςtrecho 02 Zona 02 ςtrecho 06



INVENTÁRIO DAS CONDIÇÕES DE CIRCULAÇÃO VIÁRIA PEATONAL

Diagnóstico

Poucoselementos de conforto para o pedestre como arborizaçãoe
espaçoparadescansosforam identificados,alémda falta de lixeirasna maioria
dasvias.

NamaioriadostrechosnaZona00 quesereferea áreacentraldacidade,
as calçadasestão predominanteboas, sem pedrassoltas ou buracos,requer
poucosreparosou manutenção.

Ascondiçõesmaiscríticasforam identificadasnasZonas01 e 02 ondeas
condiçõespredominantessãopéssimase ruins.

NaZona03ςáreaindustrialprevalececondiçõesboase regulares.
Nos bairros, a ausênciade passeiopavimentado,vegetaçãoe outros

obstáculos são comumente encontrados conduzindo para que as pessoas
transitempelapistade rolamentoou faixade estacionamento.

Também se observa condiçõesdesfavoráveis,de pouca ou nenhuma
acessibilidade,com faixa livre do passeioque não respeita a largura mínima
admissívelestipulada através da NBR9050 (1,20m) e inclinaçõesacima do
estipuladopelaNBR9050(8,33%).

CONFORTO

CONDIÇÕES DE 
CIRCULAÇÃO

ACESSIBILIDADE



INVENTÁRIO DAS CONDIÇÕES DE CIRCULAÇÃO VIÁRIA PEATONAL

Dimensionamento adequado ςlargura da calçada compatível com os usos no local. 
Confere segurança e conforto para os pedestres;

Acessibilidade universal ςuso de elementos para facilitar o acesso de todas as 
pessoas. Contribui para tornar o espaço urbano inclusivo;

Conexões seguras ςelementos urbanos que interligam as calçadas e contribuem 
para a formação de uma rede. Facilita e dá prioridade aos deslocamentos a pé.

Sinalização coerente ςConjunto de sinais que orientam os pedestres no espaço 
urbano. Provê informações sobre a cidade na escala do pedestre.

Paraa calçadadesempenharsuafunçãoelenca-se8 princípiosfundamentais:

1

2

3

4



INVENTÁRIO DAS CONDIÇÕES DE CIRCULAÇÃO VIÁRIA PEATONAL

Espaço atraente ςElementos que contribuem para tornar o espaço agradável. Motiva 
as pessoas a caminharem e permanecerem no espaço público urbano.

Segurança permanente ςAspectos que conferem melhoria de segurança pública 
ao ambiente urbano. Aumenta a sensação de segurança nos deslocamentos a pé

Superfície qualificada ςTécnicas para assegurar um piso firme e regular para o 
calçado. Confere segurança e conforto para os pedestres.

Drenagem eficiente ςTécnicas para promover o escoamento das águas pluviais. 
Contribui para manter a funcionalidade da calçada.

Paraa calçadadesempenharsuafunçãoelenca-se8 princípiosfundamentais:
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7
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Amostra do Inventário dos Trechos



INVENTÁRIO DO SISTEMA CICLOVIÁRIO DE ERECHIM



INVENTÁRIO DO SISTEMA CICLOVIÁRIO

Atualmente o 
Município conta com 
aproximadamente 
1.958 metros de 
ciclofaixa. A ciclofaixa 
possui largura de 
2,50m e sentido 
unidirecional. 

Trata-se de um 
circuito de contorno 
ao Parque Municipal 
LonginesMalinowski, 
localizado no Centro 
da cidade. 



INVENTÁRIO DO SISTEMA CICLOVIÁRIO
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Qual o meio de transporte que você utiliza neste deslocamento rotineiro? (na ida)

A pé

De aplicativo

De bicicleta

De caminhão

De carro, como carona

De carro, como motorista

De moto

De táxi

De transporte coletivo fretado/escolar

De transporte coletivo urbano

126; 6% 27; 1% 36; 2%

5; 0%

150; 8%

715; 35%

208; 10%
8; 0%

110; 6%

641; 32%

Qual o meio de transporte que você utiliza neste deslocamento rotineiro? (na volta)

A pé
De aplicativo
De bicicleta
De caminhão
De carro, como carona
De carro, como motorista
De moto
De táxi
De transporte coletivo fretado/escolar
De transporte coletivo urbano



INVENTÁRIO DO SISTEMA CICLOVIÁRIO

Além das pesquisasde inventário de infraestrutura onde se
avaliou os elementos relacionados ao uso da bicicleta, foram
realizadas 2024 pesquisas de origem e destino, na qual se
identificou que 2% dos respondentesusam a bicicleta em seus
deslocamentoscotidianos,a maioria faz essedeslocamentouma a
duasvezespor dia,principalmenteparair ao trabalho.

63%

26%

8%

3%

Quantas vezes por dia 
você realiza esse 
deslocamento?

1 a 2 vezes por dia

3 a 4 vezes por dia

5 a 6 vezes por dia

Mais de 9 vezes por dia
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Qual o principal motivo do seu deslocamento? 



INVENTÁRIO DO SISTEMA CICLOVIÁRIO

Raio de 2,5km: 4 a 6 
min de tempo de 

deslocamento

Raio de 5km: 8 a 
12min de tempo de 

deslocamento

Raio de 7,5km: 12 a 
18 min de tempo de 

deslocamento



INVENTÁRIO DO SISTEMA CICLOVIÁRIO

Pesquisa com Ciclistas

A falta de estruturacicloviáriaé percebidapelosusuários. Deacordo
com as pesquisasde mobilidade, majoritariamente, os respondentes
citaram a necessidadede cicloviase ciclofaixascomo o principal aspecto
paramelhoraro deslocamentoembicicleta.



INVENTÁRIO DO SISTEMA CICLOVIÁRIO

Considerandoa resposta de todos os participantes da pesquisa
(usuário de bicicletas e não usuários) a avaliação da infraestrutura
cicloviáriasemantevemuito negativa,prevalecendoasrespostasde muito
insatisfeitoe insatisfeito.

1-Muito insatisfeito; 2- insatisfeito; 3-indiferente; 4- satisfeito; 5- muito satisfeito

558

1534

1479

308

655

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800

1

2

3

4

5

Considerando o aspecto atual da região de sua residência, atribua um 
grau de safistação para Infraestrutura cicloviária



INVENTÁRIO DO SISTEMA CICLOVIÁRIO

Pesquisa com Ciclistas

Entre os 2024 respondentes,424, cerca de 20%, manifestaramque gostariamde
andarde bicicletaem seusdeslocamentosrotineiros. Ainda,14%dosrespondentesafirmou
que mudariaseumodo de deslocamentoatual sehouvessefuturas melhoriasnossistemas
de transportecoletivoe ativosdo município.
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Considerando sua rotina e futuras melhorias nos sistemas de transporte coletivo e 
ativos do município (ônibus, bicicletas e a pé), você trocaria seu modo de 

deslocamento rotineiro?
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INVENTÁRIO DO SISTEMA CICLOVIÁRIO

Paraciclos e Bicicletários

Em relação aos bicicletários
foram identificadosapenasna Zona
Central, na Avenida Sete de
Setembro.

Entre todos os respondentes(usuáriose não usuários
de bicicletas)prevaleceramtambémasavaliaçõesnegativas.
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estacionamento para bicicletas



INVENTÁRIO DO SISTEMA CICLOVIÁRIO

Ciclovias existentes



INVENTÁRIO DO SISTEMA CICLOVIÁRIO

Diagnóstico

É possívelaferir que Erechimnão dispõemde estrutura para o
trânsitosegurode bicicletas.

Como inventáriode infraestruturae daspesquisasficouevidente
que mesmo sem faixas exclusivaspara o deslocamentoseguro dos
ciclistas,há usuáriosdeste modal em todas as zonasdo município.
Ainda, pode-se verificar que havendo estrutura adequada muitos
outroshabitantesde Erechimseriamadeptosdestemodal.

Fica evidenciadoque a bicicleta é um modal adequadopara
venceras distânciasdo município. A partir de um raio de 2,5km, que
facilmentese percorreem menosde 10 minutos,é possívelpercorrer
toda áreacentrale bairrospróximosao centro. Considerandoum raio
de 5km, praticamente é possívelpercorrer toda a área urbana do
município.

INTENÇÃO DE 
USO

CONDIÇÕES DE 
CIRCULAÇÃO

ABRANGÊNCIA 
DO MODAL



INVENTÁRIO DO SISTEMA DE CIRCULAÇÃO DO TRANSPORTE COLETIVO DE ERECHIM



TRANSPORTE COLETIVO URBANO

De acordo com informações prestadas pela Empresa de Transporte 

Gaurama Ltda, são ofertadas 44 linhas de ônibus. 

As linhas possuem variações de itinerário conforme horários e dia da 

semana. 

O número médio de passageiro dia é entre 10 e 11 mil. 

Foi informado que o IPK é de 2,14 ςÍndice de Passageiros Transportados 

por Quilometro.

O valor atual da tarifa é de R$ 4,80. A tarifa estudantil é de R$ 2,40. 

De acordo com informação da prefeitura 9% dos passageiros/dia 

possuem algum tipo de isenção.

Oferta e Demanda

ITINERÁRIOS

LINHAS 
OFERTADAS

Nº DE 
PASSAGEIROS

ÍNDICE DE 
PASSAGEIROS

TARIFAS E 
ISENÇÕES



TRANSPORTE COLETIVO URBANO

A empresa opera na cidade desde 1980. 

A frota total é de 46 veículos, sendo 40 em operação. 

A idade média da frota é de 8,74 anos. 

Não foi fornecido até a conclusão deste relatório os dados 

referentes, modelo dos veículos e disponibilidade de 

equipamentos para embarque e desembarques de deficientes 

físicos.

Frota de veículos

Nº DE VEÍCULOS

EMPRESA

IDADE DA FROTA

MODELOS DE 
VEÍCULOS E 
EQUIPAMENTOS



TRANSPORTE COLETIVO URBANO

Rotas de circulação do transporte coletivo


